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3. MOTOR

3.2.3 PROPELLERNS STIGNING

Propellerns stigning anger den stracka propel-
lern tillryggalagger i ett fast &mne pé ett fullt

3.1 MOTORALTERNATIV varv.
MOTORTP - | BRANSLE | EFFEKT - ANTAL CY- | GYLINDER | 1oppEaRT
AOTORTYP - (kW) APM LINDER | VOLYM i
VOLVO-PENTA AD 31/DP DIESEL 96 3800 R4 2,41 25 kts
VOLVO-PENTA AD 41/DP DIESEL 147 3800 R6 3.6 33 kts
VOLVO-PENTA 431/DP BENSIN 151 4600 V6 431 33 ks
L

Las noga genom motorns bruksanvisning -
den finns med | denna mapp.

Se till att motorn far tillrackligt med [uft. Luftka-
nalernas lage framgéar av ventilations- och vér-
mesystemritning, av figur 1.

3.2 PROPELLER

3.2.1 PROPELLERDIMENSIONER

En propellers dimension anges med tva var-
den, t ex 14 x 17. Detta galler ej duoprop-pro-
pellrar, som har en speciell dimensionskod.
Det forsta vardet anger propellerns diameter i
tum (14"). Det andra vérdet anger propellerns
stigning, ocksa i tum, allisg 17°.

3.2.2 PROPELLERNS DIAMETER
En roterande propeller "ritar" en cirkel, vars

diameter &r densamma som propelflerns dia-
meter.

Eftersom vatten ej &r ett fast amne &r stigning-
en ett teoretiskt varde: i vatten gar propellern
endast 70-80 % av den teoretiska strackan.
Skilinaden kalias "slip".

3.2.4 KAVITATION

Nar en propeller roterar i vatten, riktar sig
vattentrycket mot bladens trycksida och
trycket pé bladens sugsida sjunker. Vid en viss
rotationshastighet, som varierar fran fall till fal,
blir trycket pa sugsidan sé [&gt, att det uppstar
angblasor. Dessa blasor kan aven innehélla
luft. Fenomenet kallas kavitation. Propellerbla-
den blir d& i princip tjockare med okat mot-
stdnd och mindre verkningsgrad som foljd.
Dessutom vandrar bubblorna langs bladen
och nar de kommer till eft stélle dar vatten-
trycket &r hogre, kollapsar de och det sker en
implosion, en sprangning indt. Den frigjorda
energin kan jamféras med slag, som slar loss
sma bitar ur propellerbladen. Skadorna pdmin-
ner om fratskador och kallas darfor aven for
kavitationsfrator. FOr att undvika kavitations-
skador sé l&ngt det ar mojligt, bér man se till
att inga ojamnheter férekommer i propellerb-
ladens framkant, att kanterna ¢j ar {6r vassa
eller olampligt utformade och att ytfinishen ar
god.
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3.2.5 CUPPING

Med cupping avses att propellerbladets bakre
kant bdjs sé, att det pd satt och vis forstorar
bladets stigningsvinkel. Propellern anpassas
da till en stdrre motoreffekt, den far ett "battre

grepp" om vattnet.

3.2.6 PROPELLERREKOMMENDATIONER

PROPELLER
MOTORTYP :
LATT LAST TUNG LAST
VP AD 31/DP AB AB
VP AD 41/DP AB AB
V-P 431/DP B4 B4




